
Aulont Wt le golfeur, le choix d'un club esl ltès impoiont pou lo têo sotlon d'un bon coup,
oulont pou le grcenkeeper , le choix des pneunollques de ses nochines est yinùdlol poul
Éoliser l'entelien des potcous qui devient de plus en plus néliculeux.

En ettel, le pdssoge d'un engin nol équipê en pneunotiquelt (tondeuse, fiocteu, pulvétis0-
teu, ...ou nene vollurclle de golD peul engendrct des eîfe's plus ou noins indêshobles
su le tefioin pouvont ollet de sinples noques de crcnpons ou de polinoge d lo lomotlon
d'omiêrcs. Dons rous les cos, le golleu s'en lrcuverc gêné, et le grcekeepel outo de plus
en plus de nol ù nointen son parcous en é|ot-

Pneumoliques : le bon choix
Le passage d'une machine 0u d'un 0utjl sur le sol
occasi0nne 0bligatoirement un tassement. Plus ce
lassempnt esl  impOrlanl .  p lus Jes consequences
agronomiques sont néfastes.

En effet, il se prOduit une dégradati0n de la struc-
ture du sol, c'est-à'dire un phén0mène de compac-
tage qui réduit la porOsité du sol d'0ù ùne diminu'
tion de I'aération du sol e[ de la circulation de I'eau
(draina€e limité).

Cela se tradui[ au njveau du gaz0n par un système
racinaire de moindre qualité:

o plus superficiel, les racines ayant plus de diffi-
cultés à pénéirer dans un sol plùs compacL,

. mOins vigoureux, risque d'asphixie (s0l non aéré),

d'où une alimentati0n qui peuI devenir déficiente
surt0ut en période de sécheresse 0u de forle
humidité.

Si Io terre est cofitrimôe les raci as
,1'o t,as ld PIac? ftëc(ssatre Pour
bouuoir assimilel I'eau et lo rtultltiott.
T.'hci)e deaient set6ible et uoitts
résistante.

Ces effets de tassement sont dircctement liés à la
charge de l'0util ainsi qu'à sa surface de cOnlact
au sol :
Pour une mcme emprein[e au sol, plus la charge
augmente, plus le tassement augmenie.

Pour une même charge, plus I'empreinle au sol est
grande, plus le tassement diminue.

Le contact entre le sol e[ l'0uti] se faisant par I'inter-
médiaire des roues, les pf0blèmes de tassement
[0urner0nt autour du ch0ix des pneumatiques.

Les critères de choix

La capacité de charge :

Il s'agit de I'aptitude du pneumatique à p0r[er une
char€e prescrile par lp manufacturiPr. sous reser\c
d'une pressi0n de gonflage et d'une vitesse recom-
mandée. Elle est aussi foncti0n de la resislance de
la carcasse (PR:nombre de plis)et de sa slructure.

!)xemple : 1Bx8.50/8 profil Gazon.

Une mauvaise pousse 0u le jaunjssement de l herbe
n'étant pas l'0bjectif du greenkeeper, il est dOnc
imp0rtant de réduire au maximum ces risques de
compactage du so) et donc les phénomènes de tas-
sement dts au passage des engins.
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L'empreinte au sol

Elle dépend de la largeur, du diamètre et de la pres-
sion de gonflage du pneumatique.
Ce paramètre est essentiel à prendre en c0mpte
pour se préservef des dégradâtions de la structure
du sOl (phén0mène de tassement). Une même charge
sur une empreinte au sol qui peut aller du simple
au double n'aura pas les mêmes effets sur le sol.
Pour une même charge, un pneu à gfand volume
d air permettra d'adopter une pressiOn de gonfle-
ment, beaucoup plus faible que pour un pneu de
petit volume.

Exemple :

Compâraison de : 18.4 R 38 30.5 LR 32

Rayon sous charge .. . . . .

Charge à  40  km/h  (1 )  . . . .

P r e s s i o n . . . .

Surface de contact au sol (2)

Pression moyenne
de contact au sol (1) (2) . .

797 mrn

3000 ke

1.6 bars

1935 cm,

1.55 kgi cm,

790 mm

5450 kg

1.6 bars

3665 cm,

1.49 kg/cm,

Pour qu'un pneumatique se comp0rte au mieux,
il sera absolument nécessaire de respecter la rela-
tion " Charge/Pression " fournie par les manufac-
turiers. Cette adaptation de la pression à la charge
a été calculée pour que le pneumatique ne travaille
pas en trop forte déflectiOn (écrasement).
Le bon respect de la pression assurera le bon com-
portement et le meilleur rendement des pneumati-
ques. Un pneu sous-gonflé sera mis rapidement
h0rs-service. En effet, une enveloppe u lisée à une
pression insuffisante subira des âgressions qui
pourront, cOnduire à des ruptures de la cârcasse,
et à des usures irrégulières et rapides.

Le type d'utilisâtion :

Les dinensions des pneumatiques pouvant faire
fluctuer plus 0u moins les problèmes de tassemen[
du s0l, n'auront, que peu d'intéret lorsqu'il s'agira
de choisir un pneu p0ur une utllisation bien
determinée.
Alnsi pour une même dtmension, on choisira un
type de pneu différent, pour une uttlisati0n"m0trice" 0u pour une utilisati0n " directionnelle ".
De plus, pour une meme utilisation, le type de pneu
pOurfa encore Ctre différenI suivant qu'il travaille"à plat" ou "en pente".
Les pneumatiques ont, donc différents profils, c'est-
à-dire qu'ils possèdent sur leur bande de roulement,
un ensemble de sculptures plus 0u moins hauies,
chargées de répondre aux exigences des différen-
tes utilisaiions.

L€s différents profils :

Les profils "lignés" 0u "RIB" (1), onr des nervu-
res fectilignes qui assurent une bonne stabilité
directionnelle du pneumatique :ce sOnt des pneus"directeurs". Ils n'ont aucun rôle dans la trans-
missiOn des couples et ont été étudiés pour offrir
la plus faible résislance possible à ]'âvancement.
Les profils " lisses" (2), c'est-à-dire les pneumâti-
ques dont la bande de r0ulement est dépourvue
de toutes sculptures, Ont un [racé du dessin tout
en douceur pOur assurer une bonne tenue sans
endommager la texture du gazon.
Les pneumatiques à profil " pavé" ou " damier"
(3) Ont été c0nçus pour assuref une bonne lrac-
ti0n sans endommager la texture de I'herbe.
Les pneumatiques à " barettes 0u crampons" (4)
Ont un rôle essentiellement de traction : ce sOnt des
pneus " m0[eurs ". Ils d0ivent assurer une t]onne
âdhérence de la machine, c'est-à-dire éviter les phé-
nomènes de patinage (risque d'endommagement du
gâ20n, t0ut en respectant la structure du sol. 0n
distingue deux types de pneumatiques, les profils"agraires" qui ont un usage surtout agricole, et
les profils "semi-agraues" (crampons beaucoup
moins marqués) qui, pour I'entretien des espaces
verts, âssurenl un bon compromis pour ne pas trOp
mârquer le gazon t0ut en gardant une bonne adhé-
rence de la machine 

(suare poge 27)
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P0ur I'équipemen[ en pneuma[iques d'une machine,
il existe d0nc un nomllre ttès important de dimen-
si0ns avec des profils mès variés pour rép0ndre
aux différentes utilisations.
Dans t0us les cas, les pneumatiques devront répon-
dre obligatoirement au crjtère de la capacité de
charge.

Lors de la transformâti0n de l'équipement en pneu-
matiques d'un tracteur 4 r0ues motrices (passage
d'une m0nte "agraire" à une m0nte "gazon" paf
exemple), il faudra veiller à ce que la nouvelle monte
de pneus avant et arrière soit compa[ib]e avec le
rapport pont avant p0nt arrière du tracteuf.

Les roues avant étant plus petites que celles de
Iarrière, elles dOivent nécessairement fajre pius de
tours que les roues arrières. p0ut parcourir le
meme chemin.

1. Déterminer la dimension du pneu arrière
ex. : 14.9124 profil gazon

2. Relever sa circ0nfércnce de roulement
ex. : 3633 mm

3. Diviser ceite cjfc0nférence de fOulement par le
rapport mécanique du tracteur pour [rouver
la circonférence idéale du pneu avant
ex. : rapport mécanique : 1.589

3633 /  1.589 = 2286 mm

Il est t0utefois sOuvent difficile de trouver un pneu
c0rresp0ndânt rig0ufeusement à la cifconférence
oblenue. En pareil cas, les constructeurs, afjn de
pféserver à lâ f0is ies performances et la mécanj-
que du tracteur, préc0nisent de ne jamais choisif

(,+l

un pneu ayânt une circ0nférence de rOulement infé-
rieure à celle obtenue par le calcul (dans le cas
d'une prépondérance négative, I'essieu avant va
freiner, retenir I'ensemble, résistÆr à l'avancement,
donc consommer davantage d'énergie et de carbu-
rant et les pneus vont s'user très vite et an0rma-
lement). Les tolérances généralement âdmises sont
de 0 à 5 %o supéfieures à la circonférence idéale
obtenue par Ie calcul.
4. Aj0utef la tolérance : i 5 o/o = 2400 mm.

Le remplacement d'un équapement de pneumatiques
dtune machlne 4 roues motrices

Un procédé mécanique pariiculier élablit un rap- 5. Déterminer ]a dimension du pneu avant, dont
port, entre le nombre rle tours de roue arrière èt ta circonférence de l0ulement devra ctre cOm-
le nombfe de tours de roue avant. Ce rapport varie prise enlre les deux co[es 2286 et 2400 mm.
le plus souven[ entre 1.2 et 1.6. Il est défini par Ex :7.50/16 avec une circ0nférence de roule-
le c0nstructeur et, les circonféfences de roulement ment, de 2334 mm Soi[ une prep0ndérance de :
des pneus avant et amière doivent, s'efforcer de res- + 2.1 a/0.

pecter ce meme rapport, avec t0utefois une pré-
pondérance positive au pr0fjt de I'essieu avant. En bref

Exemple de détermination : Le pneumatique servira touj0uts de relais entre la
machine e[ le s0], et devra [oujoufs assurer ses
principales fonctions qui sont ;

. Assurer la portance de la machine, tfansmet[re
une puissance, en " accrochant " au sol,
. Maintenir la stabilité du véhicule sur ies terfâins
à forte penle, respeclef le sol,
. Assurer le confOrt du conducteur, guider le véhi,
cule sans ripage.

Le choix du pneumatique s'effectuefa en fonction
d'un certain nombre de pafamè[res techniques
(capacité de charge, rapp0rt mécanique...) et de son
utilisation (profil).

lf. Dreux
(Société Gorden Pneus)
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