
La luhnitication des maténiels de golf

I . tES TUBRITIANIS POUR
M(ITEURS 4 TEMPS (essence ou
diesel)

l. | - Rôles et propriétés essentielles

Les lubrifiants moteurs sont des enti'
tés tfès complexes dont Ies fonctions
sont mult ip les :
.  redrr i re les per les par f rot lemenl
. combattre I'usure des surfaces frot-
IanIes,
. refroidir les machines,
. conseTver propres les états de sur-
face,
.  part ic iper à l 'étanchéité des sys-
tèmes,
. protéger les organes contre ia cor-
rosion.
De plus, afin d'assurer une lubrifica'
t ion opt imale,  i ls  doivent être com-
pat ibles avec tous les matér iaux
(alliages et surtout joints).

Le lubrifiant doit apporter une solu-
tion à toutes les agressions physiques
oLr chimiqtres arrrquel les est soumis
le moteur

1 .2  -  Cons t i t u t i on  des  l ub r i f i an ts
moteurs
La formulat ion d'un lubr i f iant fa i t
donc I 'objet  d 'une attent ion toute
part icul ière.  El le fai t  intervenir  au
minimum l0 à l5 uni tés chinr iques
différentes. A savoir: 2 ou 3 huiles
de base de nature chimique etlou de
viscosités différentes, et un ensemDre
de composés chimiques de diverses
nalures (qui  sont sou\enl  appelés à
tort " additifs ").

I . 2 . I  -  LES HUILES DE BASE

On distingue des familles chimiques
différentes:

a) Les huiles minérales
El les sont issues du raf f inage du
pétrole brut et correspondent à une
coupe pétrolière. De façon simplifiée,
on peut estimer qu'une coupe pétro-
l ière est const i tLrée par l 'ensemble
des produits récupérés pendant la
dist i l lat ion du pétrole brut dans un
interval le de ternpérature f ixée. l l
existe alors plusieurs coupes corres-
pondant à des hui les de base, cha-
cune d'el les cont ient des molécules
de nature différente qui ne possèdent
pas toutes la nrême efficacité.
Leur qual i té dépend du procédé de
raff inage ut i l isé et  de la nature du
pétrole brut employé.

Ces hui les sont ut i l isées depuis de
nombreuses années pour la formula"
tion de lubrifiant. Aujourd'hui leurs
propriétés à froid et leLrr longévité en
service sont assez limitées.

b) Les huiles hydrocraquées

Ce sont des hui les minérales subrs'
sant un l rai lernent chimiqrre spéci .
f ique en vue d'amél iorer leurs pro'
priétés.

El les présentent des performances
supérieures aux huiles minérales (lon-
gévité, volatilité) mais inférieures aux
hui les de synthèse. De concept ion
plus récente elles ont fait leur appan"
t ion aLr début des années quatre-
vrngr.

c) Les huiles synthétiques

PAOpar rapport aux hurles mrnerales

AvantÂges Résultats

À4eil leure stabi l i té therrnochimique l\4oindre encrassement.

l\4oindre émission de part!cule

(pollution).

Durée de vie en service prolongée.

tilm d'huile plus résistant aux températures élevées.

Plus faible volati l i té i\4oind.e consommation de lubrifiant.

Meilleure pfopriété à froid Possibilité de fâire des lubrifiantsïvpe SAE :

tluidité. pompabil ité r0w40, r0w50, t0vJ60 . 5w.r0 , 5w50
Dêma.rage fâcilité à froid avec réduction

importante de I'usure (50 o/o)

Réduction de la consommation de carburant.

l\4eille!re résistance au cisaillement Faible chute de viscosité dans les organes

en fonctionnement.

Moindre susceptibilité à I'aérction À,,leilleur comportement en poussoir

hydraulique {nroindre claquage).


